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Formandens ”Spalte”

Sa er 2020 gaet... ikke lige et 4&r som man havde taenkt
sig, ved samme tid sidste ar. Nedlukninger, oplukninger
og nedlukninger igen, ja det har praget 2020.

Der har veaeret en smule aktivitet i klubregi, hen over
aret, nar det har veret muligt. Men det har ikke veeret
mange der har kunnet mgdes. Dog lykkedes det at
gennemfare den arlige skovtur, som gik til
Sporvejsmuseet, Skjoldenaesholm.

Niels Erik Jensens fine artikelserie om Farum banen set
fra et kamera, holder lige en lille pause, da der er
kommet en fin artikel om CBCT signalsystemet pa S-
banen som nu bliver rullet ud til Farum. Og for
forstaelsens skyld var det vigtigt at bringe hele artiklen
I samme blad. Bemark medfglgende PDF fil med
planche om virkemade om samme CBTC.

Bestyrelsen haber pa at vi kan gennemfare vores
Generalforsamling, men nu far vi se. Der er i hvert til
fald en indkaldelse i dette nummer.

Pas pa jer selv.

Formanden

Forside: KhL Billede fra Filminstituttet ca. slut 30" erne Foto: Sakset fra

Facebook/FmJK arkiv

Bagside gverst: Ogsa KhL, dog noget senere, sikkert slut 60 eller start 70"erne. Sakset
fra Facebook/FmJK arkiv
Bagside nederst: Lysekronen i ventesalen/billetsalget pa KhL, fra samme billedeserie

som det gverste @) Sakset fra Facebook/FmJK arkiv
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Projekt Julesporvogn i Kulturhuset, Farum

Diorama af temaet
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John L. og Richard erri gang med arbejdet
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Klubben fik henvendelse fra Zanne Jahn om
at medvirke til at fa liv i arets tema til

Juleudstillingen i Kulturhus Farum; ”En lille
Nisse rejste”.

Lasningen blev en Julesporvogn, beskiltet
Linje 0, den sdkaldt ”Nullert”, en
sporvognslinje der karte i Kgbenhavn i
december maned i arene 1953 — 1956.
Forlaegget var Tegneserien af tegneren Hall;
Nullerten i Socialdemokraten (Hedengangen
avis) 1949 til 1963. Formalet med Nullerten
som Sporvognslinje i julen, var at samle penge
ind til en julefest (Hjemlgses Jul)
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Sidste Nyt
www.fmik1976.dk

Statistik: 2099 besggende
pa vores hjemmeside i
2020, og 35 siden
arsskiftet, her d. 7. januar
2021.

Julesporvognen, som der
er billeder og omtale af,
pa side 3 og 4, naede
desveerre kun at kare i ca.
2% uge, sa blev
Kulturhuset lukket
grundet Corona.

Mandag d. 28. december
fik vi en aftale i stand med
Pedellerne om adgang, sa
vi kunne nedtage
sporvogne, spor og
elektronik.

Selve karslen, var ikke
uden problemer; der var
brugt levende mos, som
bunddeaekke og det skulle
vandes. Det bevirkede at
finerpladerne som sporet
var skruet fast pa,
udvidede sig, sa sporet
gav sig og ikke Ia helt
vandret. Det bevirkede at
den lille bivogn med
Nissen (Ham der rejste
fra land til land) blev
afsporet og matte sta ved
siden af sporet det meste
af tiden.
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Aktivitetskalender for FmJK
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DATOER

2021

Januar

. Aflyst
12.
19.
26.

Aflyst
Byggeaften?
Kgreaften?

Februar

. Byggeaften
. Byggeaften
. Byggeaften
. Generalforsamling

Marts

. Byggeaften
. Byggeaften
16.
23.
30.

Kareaften
Byggeaften
Kareaften

April

. Byggeaften
13.
20.
217.

Byggeaften
Byggeaften
Kgreaften

Maj

. Byggeaften
11.
18.
25.

Byggeaften
Byggeaften
Kgreaften




Snart slukkes signalerne pa Hareskovbanen

Den 25. januar 2021 er det slut. Her overgar Ringbanen (mellem Ny Ellebjerg og Ryparken) og
Hareskovbanen (Mellem Farum og Nordhavn) fra HKT til CBTC. Dermed slukkes alle de
signaler som star langs sporene. Fremadrettet far lokomotivfgreren besked om signalerne via sit
DMI i fgrerrummet. (DMI er en skaerm)

HKT

HKT star for ”Hastighedskontrol og Togstop” og er af mange kendt som det gamle signal system
pa S-banen. Pa Fjernbanen valgte man i sin tid ATC, her er Banedanmark ved at udskifte ATC
med det Europaeiske ERTMS system. Her forsvinder de fysiske signaler derfor ogsa med tiden.
Feelles for HKT og ATC systemerne, er at der star fysiske signaler langs sporene. Begge
signalsystemer er beskrevet i Sikkerhedsreglementet fra 1975 (SR)

Den mest synlige forskel pa Fjernbanen og S-banens systemer er at man pa S-banens HKT
omrade altid har kart efter kinesergjnene (De 2 gule lamper pa I, U og AM signalerne*) ogsa
kendt som “betinget stop”. Under normale forhold vises ikke rade og grenne signaler pa S-
banen. ”Betinget stop” har den betydning at signalet kun ma passeres, sdfremt der er signal i
farerrumssignalet i farerrummet. Fagrerrumssignalet er det som man i en bil ville kalde
speedometret. Ud over I, U og AM signaler, forsvinder ogsa PU og VI signalerne, samt de sma
dvergsignaler. Eneste “’signal” som overlever, er de to rede lanterner som sidder pa
stopbommene. Fremadrettet forsvinder ogsa brugen af kortslutningsstropper ved sporspeaerringer.

Signalforklaring

I-Signal — Indkarselssignal

V1 signal — Venstresporsindkarselssignal

U-signal — Udkarselssignal

PU signal — Perron udkerselssignal

AM signal — Automatisk mellembloksignal

Dvargsignal — De sma signaler langs sporerne. Findes kun pa stationer.
Kortslutningsstropper — Ledning med to klemmer i hver ende. Ved at sztte en klemme pa
begge skinnestrenge kortsluttes sporet. Signalsystemet tror nu at der holder et tog. Pa tavlen i
driftscentret vises sporet besat. Herefter kan der ikke settes signal ind til det besatte omrade.
Nar Hareskovbanen overgar til CBTC vil man i farste omgang se&tte poser over signalerne med

et hvidt kryds. Dette forteeller lokomotivfagreren at signalet er ugyldiggjort jeevnfer SR. Med
tiden vil Banedanmark fjerne de ubrugte signaler helt.



CBTC

CBTC star for “Communication-based Train Control” og er S-banens nye signalsystem. CBTC
anvendes i dag pa flere bybaner rundt om i verden. Blandt andet karer den nye Metro Cityring i
Kgbenhavn pa CBTC. Det samme ger Helsinkis metrolinje L1, Stockholms rgde tunnelbane
linje, samt metroen i Singapore, Dubai, og Sao Paulo for blot at nevne nogle. Flere af disse
metro systemer er farerlgse. Af samme arsag var den borgerlige VLAK regering meget
interesseret i at ggre Kebenhavns S-bane farerlgs i 2030. Den nuvarende regering er efter hvad
jeg har hart, knapt sa interesseret i at gare den helt fgrerlgs, men nar man kerer pa CBTC, sa
karer toget stort set selv.

Da de nuvaerende S-tog ikke er bygget som farerlgse tog, skal Lokomotivfareren flgjte afgang
ved at kigge ud ad vinduet og ned langs toget. Efter at have trykket pa start knappen lukker
darene og CBTC systemet overtager toget. Herefter karer toget selv til naeste standsningssted i
kareplanen og stopper selv ved perronen. Undervejs skal lokomotivfgreren i princippet bare
overvage karslen.

Ligesom man har Sikkerhedsreglementet SR pa HKT straekningerne, har man ORS pa S-banens
CBTC streekninger. Her er reglerne for fremfarsel af tog pa S-banen beskrevet.

| Trafik Tarn @st hvor jeg selv arbejder, sidder styringsmedarbejderne og betjener CBTC og
HKT delen af S-banen. | CBTC kan styringsmedarbejderen andre et togs kareplan, sa det
bliver gennemkgarende eller ekstra standsene. De kan ogsa stoppe et tog i CBTC omradet uden
Lokomotivfareren gar noget. Pa den made kan Styringsmedarbejderen se den precise
hastighed pa de tog der kare og selv betjene dem, som vi betjener vores modeltog i togklubben.

Fordele og ulemper ved CBTC

CBTC er i sig selv et ganske smart system og det abner da ogsa op for nogle muligheder, som
ikke var muligt pa HKT straekningerne. | CBTC kan man fx k@re i samme retning af begge
hovedspor pa samme tid. Det er fordelagtigt hvis et langsomt k#rende S-tog skal overhales
mellem to stationer. Derudover er det nemmere at overvage togene fra TKC-S (Driftscentret i
Trafik tarn @st)

Kort sagt er CBTC genialt nar det virker, for nar det ikke virker, holder vi stort set stille.

| det gamle signalsystem kunne man nemt give en tilladelse til at passere signal X og Y og kgre
pa sigt frem til naeste hovedsignal pa straekningen. Det betgd at man kunne give et tog i
Farum tilladelse til at k@re helt til Hareskovs I-signal. Med CBTC kan man kun give skriftlige
ordre, (de skal nedskrives af bade Lokomotivfgrer og Styringsmedarbejderen i Trafiktarn @st)
der geelder frem til naeste maerke pa straekningen. Det vil sige at der ville skulle gives op mod 5
eller 6 skriftlige ordre for at kgre mellem Farum og Hareskov. Kort sagt en meget
langsommelig proces.



Kan sne stoppe S-togene?

En vigtig del af CBTC systemet er de akseltaellere som sidder langs sporene. Kan de ikke telle
akslerne pa de tog der passerer, virker systemet ikke. Vi har stadig tilbage og se hvilken
indvirkning et starre snefald kan give pa disse akseltzllere. | andre lande hvor CBTC
anvendes, benyttes det hovedsageligt i Metro systemer under jorden, sa det bliver spaendende
at se om de kan give udfordringer over jorden.

Pa nuverende tidspunkt karer S-togene pa CBTC mellem Hillered og Svanemgllen og mellem
Klampenborg og Ryparken. Den 25. januar 2021 kommer Hareskovbanen fra Farum til
Nordhavn med og Ringbanen fra Ryparken til Ny Ellebjerg.

Pa Nordhavn Station bliver der overgang mellem CBTC og HKT. Her skal togene skifte fra det
ene signalsystem til det andet. | 9 ud af 10 tilfaelde fungerer det, men nar det gar galt her, kan
hele S-togsnettet veelte, da togene her nemt begynder at holde i ka.

I slutningen af 2021 eller starten af 2022 overgar Nordhavn — Dybbglsbro til CBTC og i
slutningen af 2022 skulle resten af S-banen overga til CBTC. | gjeblikket er man ved at
installere det pa Kage bugt banen.

Billede 1:
| TKC-S i Trafik Tarn @st styres S-togs trafikken. Det sorte omrade af banen er CBTC styret
(Nye) og det gra omrade er HKT Styret. (Gamle)



maerke KH35 | S|gnalet t|| Skelbaek forsvmder helt nar CBTC indfares.
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Billede 3: Farum Statlon spor 2 PU S|gnalerne forsvmder snart Her efter kﬂres efter data i
farerrummet og de nye maerker. Her ses CBTC marke FmO8. | midten af sporet ses de nye gule
baliser.




Billede 4:
Der star langs alle CBTC straekninger paele med sma skannings knapper pa. Ved at skanne

en af disse knapper med handholdt terminal kan arbejdstroljer med videre anmode om at
speerre sporet bag eller foran palen. Dermed forsvinder brugen af kortslutningstropper pa

S-banen.



Indkaldelse til Ordinager Generalforsamling

Hermed indkaldes til Ordinar Generalforsamling
For FmJK i klubbens lokaler: Kulturcenter Farum, Stavnsholtvej 3, 3520 Farum.

Tirsdag d. 23. februar 2021 kl. 19.00
Dagsorden ifglge lovene:
1. Valg af Dirigent
Formandens beretning
Fremlaeggelse af revideret regnskab, samt budgetforslag for det kommende ar.

Fastsaettelse af kontingenter for det kommende ar.

Valg af Formand og Kasserer (jf. § 6), samt Revisor og Revisorsuppleant.

o o ~ w N

Indkommende forslag.

7. Eventuelt

Ad pkt. 6: Forslag skal veere Formanden (Henning) eller Sekretaeren (Jesper) i haende
inden Generalforsamlingens start.

§6

Bestyrelsen

Bestyrelsen bestar af Formanden (Pa valg hvert ar)
Kasserer. Valgperiode 2 ar. (Pa valg i lige ar)
Sekreteer. Valgperiode 2 ar. (Pa valg i ulige ar)
Bestyrelsesmedlem. Valgperiode 2 ar (Pa valg ulige ar)
Genvalg er mulig.

For at deltage i Generalforsamlingen og have stemmeret, kraeves det at kontingentet
for 1. halvar 2021 er betalt til Kassereren inden Generalforsamlingens start.

Efter Generalforsamlingen vil der vere karsel pa anleegget, samt almindelig
hyggesnak.

Med venlig hilsen

//&/(/(/ky Howsen
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FMJK af 1976 regnskab 2020 og budgetforslag 2021

Kasserer: Leif Jensen

Regnskab Regnskab Budget Budget
2019 2020 2020 2021

Indtaegter
Kontingenter 8.300,00 6.750,00 8.500,00 7.500,00
Renter 0,00 0,00 0,00 0,00
Donationer og salg 2779,20 30,00
Overfart kasse til Bank 0,00 0,00
Forudbetalt kontingent 0,00 600,00
| alt 11.079,20 7.380,00 8.500,00 7.500,00
Udgifter
Abonnementer:

Spor og Baner 630,00 630,00 650,00 650,00

Lokomotivet 0,00 225,00 0,00
Kontingent DMJU 325,00 325,00 350,00 350,00
Kontingent Kulturelt samrg 0,00 100,00 100,00 100,00
@vrig Drift 1.044,26 8.943,58 1.500,00 1.500,00
Arrangementer 60,00 869,00 400,00 400,00
Anleag 3.648,20 3.105,20 2.000,00 2.000,00
| alt 5.707,46 14.197,78 5.000,00 5.000,00
Arets resultat 5.371,74 -6.817,78
Forventet resultat 3.500,00 2.500,00
Status pr. 31.12.2020
Aktiver
Bankbeholdning 14.921,93 8.104,15
Passiver
Status pr. 1.1. 9.550,19 14.921,93
Arets resultat 5.371,74 -6.817,78
Status pr. 31.12. 14.921,93 8.104,15

Regnskab revideret:

Dato:

af:

Revisor: Jargen VVonger

Formand: Henning Hansen

Sekreteer: Jesper Christiansen

Bestyrelsesmedlem: Finn Larsen

Revideret og underskrevet eksemplar findes ved kassereren.
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